KOMUNIKAT Nr Xj
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
13
z dnia A ﬂ“ﬂo 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 639/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzed lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktdéry wydarzyt si¢ w dniu 9 sierpnia 2009 r., na samolocie Sonata
Ralty 235, na ktérym lot wykonywat pilot samolotowy turystyczny, lat 65, klasyfikuje do
kategorti:
»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznoéci wypadku lotniczego:

Pilot rozpoczat kolowanie sprzed hangaru w kierunku pasa. Ze wzgledu na
odbywajace sig w tym dniu zawody w akrobacji samolotowej i zwiazany
z tym intensywny ruch lotniczy na lotnisku, poproszono pilota samolotu o szybkie
przekotowanie. Przed dokotowaniem do pasa, pilot zamknal przepustnice. Gwaltowne
wyhamowanie predkosci, spowodowalo ziamanie goleni przedniego podwozia przy
czym w wyniku obnizenia si¢ przodu samolotu, $miglo zawadzito o ziemig. Samolot
zatrzymal sig¢ oparty na dolnej czgsci maski silnika. Nikt nie odnidst obrazen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
podezas ogledzin przetomow elementéw goleni przedniego podwozia nie znalazta oznak
peknie¢ zmegczeniowych. W zwiazku z tym z duzym prawdopodobiefistwem mozna
stwierdzi¢, ze ztamanie goleni nastgpito na skutek wystapienia znacznej sity dzialajacej
w poziomie. W bezposrednim sasiedztwie miejsca zaistnienia zdarzenia, wskazanym przez
dowddece statku powietrznego, nie stwierdzono istnienia na murawie lotniska
znacznych dziur, zaglebien lub innych nieréwnosci, ktore mogly byé przyczyng
ztamania przedniej goleni samolotu. Po wypadku stwierdzono, ze w kole przedniego
podwozia brak jest powietrza, co moglto by¢ niezauwaZone podczas przegladu
przedlotowego. Znaczna sita dzialajaca na golen przedniego podwozia mogta powstaé
rowniez na skutek spadku wartoSci ciSnienia powietrza w oponie kola przedniego,
potaczonego z kolowaniem, przy duzej predkosci samolotu na nieznaczna nieréwno$cé
murawy lotniska.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL” ustalifa,
ze prawdopodobna przyczyna wypadku byto wpadniecie przedniego kola, przy
niedostatecznym cisnieniu w oponie, w nierownos¢ murawy lotniska, '.po spowodowalo
powstanie duzej sity dzialajacej w poziomie na golen przedniego podwozia i jej ztamanie,
a w konsekwencji doprowadzito do innych uszkodzen samolotu.
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Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byta duza predkosé kotowania.
4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakonczeniu badafi nie zaproponowata zalecen profilaktycznych, jednak
zwraca uwagg na konieczno$¢ doktadnego przeprowadzania przegladow przedlotowych.
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